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VeBOV-KOERIER is het maandblad van de Vereniging voor
Belangstellenden in het Openbaar Vervoer - vzw.
Dit-blad wordt kosteloos verstrekt aan alle leden van VeBOV.

Alle in dit blad verstrekte informaties en bijdragen mogen

slechts worden overgenomen mits schriftelijke en voorafgaandelijke
toegtemming van de redaktie. Bronvermelding is steeds vereist.
Ondertekende inzendingen blijven onder verantwoordeli jkheid

van Je auteur, en geven niet noodzakeli jk het standpunt

van de redaktie wee

Eedaktie: R. Bastaens en F. Geens.

.hHoofdredaktie en verantwoordeli jke uitgever:

Roger Bastaens. Kerkendijk 1. -B-2200- Antwmrpon Borgerhout
Telefoon: (0%1) 36.04.92, na 18 uur.

Aan dit nummer werkten mede: B.Boogaerts, W.Janssens, F.Coussens,
J.Casier e.a. '

DE KUSTLIJN

van de NMVB heeft weer eens de pers gehaald, de laatste dagen.
Het gziet er naar uit dat de kustlijn als enig nadeel heeft, dat
ze door de gemeenten loopt van de kustburgemeesters,

Inderdaad, met als vaandeldrager de burgemeester van De Panne,
is er weer een stroming ontstaan tegen de vernieuwling van de llJn.
Tégen? Uiteraard, want nu komt er weer verzet tegen de zware
masten waaraan de bovenleiding wordt opgehangen. Akkoord, deze
masten zijn nu echt niet een toonbeeld van esthetiek en kunot
Het moet echt mogelijk zijn om daar een mouw aan te passen.

Fr mag echter niet uit het ocog 'worden verloren, dat deze masten
veel minder in aantal zijn dan vroeger het geval was, en dat
het de bedoeling van de NMVB is om de ophanging aan de
huisgevels ongedaan te maken. Daaruit vloelt voort dat deze
palen wel een flinke weerstand moeten trotseren, en dan moet
één en ander voor lief worden genomen. M&ar over schoonheid
gesprokin, well» ' ~tburgemeester zal-met de hand op het hart
durven beweren dat hij al het mogelijke doet om de gaafgeld van
het uitzicht zijner gemeente te eerbiedigen?

©r komen steeds meer vreselijke en storende reklameborden-bij,
en dat zgowat in alle kustgemeenten. Daarvoor moet toch toestemming
gekregen worden, of niet? Daarenboven dienen deze reklaamborden
211één maar zekere eigenbelangen, wat niet het geval is voor
cen tramlijn: die is ten dienste van iedereen, ook al heb 1k
nog nooit een burgenieester van de kust op de tram gezien,
zonder dat één of andere manifestatie hun aanwezigheid heeft
moeten staven. Wel hebben wij op de TV eens een burgemecster

van een ikustgemeente blij zien lachen als een kin om een natte
vinger. Dat was n.a.v. het projekt om de kust in cen betonnen
keurslijf van 67 km. te wringen, bij middel van een luchtmetro.
Dadr waren ze voor een deel wel voor te vinden. Ook waren ze
voor een groot deel te vinden vocr dubbeldekbussen-met-aanhang-
wagerr (1) die over de trambedding zouden moeten rijden!

De vraag kan hierbi] gesteld worden van welke vervoerskaas

degze promlnenten hebben gegeten, en aan welke universiteit zij
noveel ervaring hebben opgedaan. Dat alles neemt niet weg, en
wij zeggen dat eerlijk, dat de gebruikte masten aan de kust
ccht niet mooi te noemen zijn. Het moet ons echter van het hart
dat in zulke omstandigheden eerst en vooral kontakt moet worden
genomen met de NMVB, om die zaak eens te bepraten.



Het is een te goedkope oplossing.om via de pers alarm te slaan
in de hoop dat er ergens wel iemand zal zijn die dan gaat vragen
stellen of de kastanjes uit het vuur zal halen. Zulke praktijken
ruiken verdraaid stéerk naar onkunde en goedkoop beleid.

Voor elke kustburgemeester zou het een zaak van eer moeten zijn
om objektief en met kennis van zaken te oordelen. Als men zich
met een bepaalde toestand niet kan verenigen, is e 3steeds een
instantie tot dewelke men zich kan -en moet- wender , en met een
klaar 2n onbevooroordeeld inzicht en een dosis goede wil kan
oneindig veel meer bereikt worden dan met goedkope K en laakbare
drukkingsmiddelen. Br wordt door de gemeenschap echt verwacht

dat ook moeilijke beslissingen doordacht worden genomen.

Ter overweging geven wij graag dat honderden burgemeesters in
binnen- en buitenland wat blij zouden zijn als ze konden beschik-
ken over een tramlijn met de mogelijkheden van de kustlijn!

De tijd dat men vond dat de tram in alle omstandigheden hinderend
en verouderd was, situeert zich in de viJftiger jaren, en het
rezu'taat van dat denkpatroon wordt nu, 25 Jjaar later, door de
voorstanders van toen, liefst van al begraven.

Ken tweede feit is, dat de burgemeester van De Panne -weer eens-
nu samen riet een zekere aanhang in zijn gemeente, van leer trekt
tegen de verlenging van de kustlijn naar Adinkerke. WiJ zijn -
het vroeger al eens grondig onecns geweest met deze achtbare heer,
nl. toen hij stemming maakte om de afschaffing van de kustlijn

te bekomen. Hij was toen al zo vinnig om op de borden die

bij het binnenrijden van De Panne de weg ontsieren(!) en waarop
rekl am werd gemaakt voor -zijn gemeente, in de zin van:

"De Panne, zijn strand, zijn duinen', op kosten van de gemeenschap
liet biischilderen " Zijn tram?". Wij hebben toendertijd de
foto's daarvan in de krant gezien, en ons de vraag gesteld wat
er zou gebeuren als een vakantiegast erop zou betrapt worden door
ecr politieagent van De Panne, op het ogenblik dat die gast daar
met krijt dezelfde tekst zou aan toegevoegd hebben. Natuurlijk
betwisten wij niet dat een burgemeester zekere rechten heeft,
maar gegzonder zal het zijn als hij in eerste instantie aan zijn
plichten denkt! Het verzet richt zich nu tegen de : clenging
van de trom naar Adinkerke. Ieder weldenkend mens zal beamen dat
de kustlijn veel meer tot haar recht zal krmen als het station

Adinkerke mee zal aangesloten zijn op Jeze 1lijn. Wi] stellen
vooraf dat wij graag elk stukje groen verdedigen, maar nen mag
nist tlind zijn voor zekerc behoeften. Deze spoorverbinding
is von algemeen nut, en indien er echt-geen enkele boom mag
verdwijnen, dan moet maar de vroegere strook van lijn 21 terug
werden genomen van het domeln van de heilige koe, de.auto.
En dat kan ook, want zo vreselijk druk is die weg nou ook weer
niet, en als men in De Panne dan toch zo milieuminnend is, dan
is Je eerste vereiste dat het verdedigde groen niet verpest wordt
door uitlaatgassen van auto's. Maar wij geloven dat de kern van
de zaak elders ligt, want als het echte en oprechte zorg ig voor
de natuur, dan vragen wij ons af waarom recent nog, zovele
tientallen hektaren duinen moesten verkaveld worden, en dus ont-
trokken aan de gemeenschap, tenzi]j men tot dat stuk van de
gemeenschap behoort waar rmet miljoenen gegoocheld wordt, want
dat is toch het hele duinverkevelingsplan wel geweest.
We hadden het echt graag anders: gezien, maar aangezien sommige
nerea van de kust met veel omhaal hun mening in de krent willen
brengen, achten wij het nodig onze -eerlijke- mening op onze
manier Le laten kennen. Wij houden allemaal te veel van onze
kust om er ook ongze mening niet over fe uiten.Misschien komen
er ooit nog eeng bovden met "De Belgische ¥ust, zijn strand,
zijn duinen, zijn Burgemeesters 2", Goede vaart, kustlijn!
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TREINFRTKWSNTIWS : toch niet zé negatief,al kan het beter.

(Vervolg van hpt artikel uit VeKo 29)

LIJST: VAN BFLANGRIJK™ VORBINDING™N MUT- FG GROTTR DAN 2-
[012 zonnxevm_

LTIN[0 VRBINDING: . . 3 G FG 78—79 - FG 77-78
1 Zottngam—Brussnl ' 2,1- t 2,142
[ Rargen-Chareleroi Zuid (dlrrﬂkt) ]I 251 [\ 2 y2.
| Nafien~Charleroi:Zuid (direkt) I 2,14 ,1 2,200
i Geraardsber gen-Denderleeuw n 25200 f 2,24
I Tongeten-Hasselt | 2,500 20l
j Ieper—l{er*tmgk L dogaddee 2537
Walcourt-Charleroi Zuid ' AES 29300 0T 2@
‘ Charleroi W-Ottignies "' -; 3,310 274
b DiestsHasseltp ¢ SR e a0 254 :1 25l
1 . Kortrijk-Brusgel = .. .3 ‘| 254 -1 2aft:
{ . La Loyvitre-Bergen i, .0 | Y/ (- I
o NBmen-—,Aa];‘len | [ihe 2,4\; poh 24l
' Dendermgrde—Gent RN Bii= 255 by 28
| Cent-adimcerke - . o o7 alr 2801 2.9
' | Gent=Zottegem o, % 7;1. et 256 2,6
il 1 DendermomdeéMeohelen PTG, ] 3,005} 2576
; ZottegemﬂGermardSbergen = A o T el 3
Gent—Oudenaarde = 3,4 | 3,4

Hierbij komen een aantal op zondag nlet bediende llJnen waaronder:
52 Boom—-Antwerpen en Boom-Dendermonde , 58" “Heklo-Gént 69 TPoperinge~Iepar ,

86 Ronse-Oudenaarde , 163 Bastenaken—L;brmgoqt,;uj o anl st bl e E
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30 - 4

Van de 1lijst 77-78 verdwonecn op zondag:(de dienstregeling verbeterde dus )

15 | Lier-Hersntals | 1,6 too2,1

15 | Herentals-Mol 1,8 | 2,1

15 Leopoldsburg-Hasselt [ 2,0 2,73

15 Mol-Leopoldsburg i 1,9 | 2,3

154 Dinant-Namen 2,0 2,3

15 l Turnhout-Herentals 1 1,8 @
BuSLUIT:

De titel van dit artikel was wel degelijk:toch niet zd negatief.Wel is
het zo dat heelwat treinbedieningesn de naam 'dienst' niet verdienen.De
vergelijking van de cijfers huidige diensty vorige dienst stemt ons echter
toch hoopvol.Het is waarschijnlijk dat het aantal goede diensten zal
blijven groeien,nnarmate de moderniseringswerken vorderen.

Dringend vind ik wel het (opnlmuw) inveeren van treinen op zondag
uit en naar Boom,Meklo,Ronse en Bastpnakﬂn(vqnult Libramont ).
Op weekdagen komt voor2l de uwurregeling van de lijnen 122, 5?,34 en 58
voor verbetering in anmmerking.Op zaterdag (mn zondxg) kan Je daar
gerust de lijnen 16,89,132,69 (Popﬂrlngﬂ~1’pnr> an 73 bijvoegen.

Van Cutsem,Halle

Fotokoplien van de frekwentietabsllen van alle spoorlijnen kunn~n bi]
het sekretarinat verkregen worden (postzegel voor verzending bijvorgen
2wl - 16 fr).
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Sinds acugustus 1978'(V9K0 24) 21Jn,dnfvolgondp “gtellan- @nilokomotlovan
g@reVls@@rd en horschllderd

070 o: '28/08)78 | 084 op O1/06/78 | 085 op O7/07/78 | "0t op 20/09/78
L0381 11/10/78 089 27/09/78 | 09050~ 3T/07/78 . OI1 Jz/oa/'m
0920 22/IL/78: 093 ( :09706/78,} 10Qa 19/10/78.. 1T4 14/03/78 1
TI7. T4/07/535 IR { 06/99/ 781 4 ER5 wer 1 GRATTATS] T28 24/10/78 |
31, 31/0L/79| L34  O4/01/78 | b 06/ TO/TR| 158  RE/02/79 |
T69.0  15/12/7¢| 171 0L/12/78 | T¥B.-u. 0B402/79.) 186  26/02/79
149, . 24/01/79\| 191 02/02/79 | 199:: 1 13£02/79..{ 202 21/02/’?9}

RUL, . I5/01/79.| 248 02/ 03779 | 1 268, v OTLO3/T9.. | 516 02/01/7‘)|
\ 520, 16/01/794 524 06/03/79: 1. 534 0)/02/79 |

|

i
| 1501 13/02/79:‘ 1608 27/I12/78 | 1802 - ttyT2/78| 2202 06/][0/78]
2509 18/01/79 | 2210 06/09/78 | 22183{%11f03778 | 2222 09/T1/78 |
2355 02/02/797| 2376  10/07/78 | 2980 TI5/T2/78"] 2511 LYORIT9 |
2609 30/I1/78 ‘ 2611 09/09/78 | 2612 7 ©5/08/78 | 2614 .q1/08/78
5113 08/I0/78 | 5T25  Il/08/78 | 5133 C'IL/09/78 Y 5139 23/02/79 |
5159  2I/06/78 | 5408 12/78 | 5538 12/0’2/‘79 ] 5912  13/10/78 |
5949 28/IT/78.1 5950  28/07/78 | 6002°% 27/12/78) 6040 -0‘8’/01/79’
6046 25/08/78 | 6051  20/0I/78 6052t -’~0‘3/II/78 <l 6105  05/03/79 |
610'6 18/09/78_ 6202 12/10/78"“62‘"10 0'2/08/'?8-"- |
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AKTUALITITY
Type:
00 : Oock van de recks stellen type '65 (251 tot 270) met horizontaal

08.5:

15

283

25

29

40

geplaatste koplampen is er nu een stel uitgerust met de nieuwe
veiligh@idgschildﬂring De pelukkige werd de 251.

In tegenstelling met onze informatis medegaderld in VeKo 29,
zou toch dit jaar in mei-juni de SAB™WA-11ijn naar de NMBS over-
gaan.In dat geval zou de 1lijn ormiddellijk met geowone stellen
gebxploiteerd worden.Hiertoe werden reeds in maart d= eerste
proefritten gehouden met de 'groene' stellen.Vanaf mel zouden
darr de blauw-witte .stellen afgest~ld wordsn te Mechelen.In de.
loop. van de volgende jaren zouden ze dan tussen.de normala
werkzaamheden door omgebouwd worden.

We houden u op de hoogte van dit spamend verhiall

: De 1501 was de eerste ult de reecks 15 om de geel- blauwn kleur

te krijgen.Afgewerkt op 13 miart deed ie op 16/01 testritten
1n Nederland.Dit gebeurde op het basnvak tussen Rons»ndaal en
's Hartogenbosch.

Herinneren we eraan dat de reeks 15 de volgpndﬂ treinen trekt:

—- Brussel-amsterdam : TW® 81 , Tw= 82 , TWR 85 en TWW 88

—~ Oosteride-Brussel : Treinsn 758 ; 760 , 859 a1t 867.

—-— Brussel-Landen : Treld 787.

: Als lantste lokomotief met voordien ~en geel-groene proef-

schildering kreeg nu ook de 2355 d= "normals’ - geel-blauw=
uitrusting.Dezs door Ronet uitgevosrde omschildering vertoont
achter diverse verschillen ! Deze zijn:

— ontbreken van het B -monogrim,

- aanwezlg zijn van 2luminium si~rbanden,

— zwart i.p.v. zilverkleurig dak.

De nieuwe schildering is dus zeker géén esnheidss “ild-ring.

: Op 14 maart jl.verliet de 2511 de CW Mechelen in grel-blauwe

kleur.Ook de voorzieningen voor dubbelbtraktie waren aang~bracht,
avenals de 1n21cht1ng voor het rijden van trek-duwbtreinen.

Na de L:vering van de eerste .ijbulig-n o het typt M4, zullen
het in e@rstp instantie 25-ers zigin die de trek-duwtreinen met
M4 wagens zullen rijden.Wegens mearderes brstellingen uit het
buitenland kon ACRC immers nog geen loks van de nieuw=s r-reks
27 aflaveran. -

: Recds vijf loks van de reeks 29, nimallgk de 2904,2905,2909,

2910 en 2920 zijn tot ingzet gﬂkomon Hi~rbij worden ze naast
oplridingsritten ook ingrzet voor het trekken van lokaln'
goederrentreinen tussen Charleroi en Namen ~n tussen Charleroi
en Bruss~l.De 2920 staat nog steeds ter beschikking wan de

CW Mechélen voor heat rijden van treinen met ond-rdelen,en voor
testritten.Zo werden op woensdag 7 maart de 2920 én de 2904
opgemerkt te Vilvoorde.

Over het lot van de nog niet gnmodmrnlsnnrde 2912 is ons ‘nog
niets brkend.

: Na de aanrijding te Balen-Wezel kvam ds 4007 tot 1nzat tussen

Antwerpen en Neerpelt op 27/02/79 Hlprle WPfd“n de tr°1n@n

3014 en 3066 gereden.

Op 2 maart had trein 3064 een vartr1g1ng van 35 mlnutcn ZlJn

rit werd beperkt tot Lier.De 4001 reed ~en p@ndpldlnnst tussen
Antwerpen.en Lier.
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66
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Op 5 maart 1979 kreeg een stel recks 40 ren defokt tussen Gent -
enn Antwerpen.Hij werd vervangen door een trein bostaande uilt de
lok 6070 van Merelbeke en dris rijtuigen typs R.Deze trein

“reads eerst de rit 9304 van Gent-St-Plsters naar ‘ntwerprn-

Taonrderdokken.Hisr werd aan de st%artVVan de trein de 1ok
5952 sangrkoppeld.Met deze samenstelling werd verder de dienst

antwerpen-Hasselt ultgevoerd.Ook andere ritten wer. - zo gereden:
——Trein 1892 mst lok 6070 — 2 HV type R — lok 5952 S
- - 1889 5952 — 3 HV R - 5168
— 1838 5168 - 2 KV R - 5952
L= 1892 L5952 — 3 HT R ~ 5268

Lokomotief 5001 wordt afgebroken in hall 8 van Sulzinnes.D~ mntor
wordt teruggegeven aan ACTC,de~ kast D11jft in reserve.

Begin maart was de modernisering vian de 5306 een feit.Deze lok,
waarvan beide bestuurdersk bines vervangen werden door nisuwe
beter geignleerde stuurposten,overigens gelijk~nd op dege van de
reeks 51/60,1is nu geel-groen geschilderd!

Sinds 11 december 1978 verwierf de NMBS ~en belangrijks opdracht.
Deze bestaat erin terug het vervoer te verzekaren von rum ijzer-
~rts van Antwerpen naar het industriekopleks van ARBD te Belwval.
Dagelijks batekent dit sen varvoer van 6000 ton.Vijf nieuwe
treinen werden hiertoe nodig.Verwacht wordt dat dit asntal in
de loop van dit jasr zal oplop-n tot 10 konvoolen.Dit heeft
vooral ren wesrslig op de prestabies van de reeks 53 van Latour.
De omlooptijd van een trein badrasgt 36 urern.@lke trein heeft
aen mnss? van 1750 ton bruto. '
De reisweg verloopt als volgh:
——Antwerpen Stocatra — Leuven:traktie door lok reeks 23 of 26;
——Leuven — Ronet:zelfde traktie maar lichbt~rdienst door ~en
20-or of anders dubbeltraktie van 23 of 26-ers;
——Ronet-Athus:dubbeltraktie van twes 53-~rs van Latour;
f—Athus—Bnlval(Luxcmburg):traktin donr ~en alektrische Lok van
de CFL type 3600 mrt ~~n lichterlok
NMBS type 53 achterain;
—Belval—-aRB™:de 53-er trekt de trein op de bunde /an het
- bedrijf en hanl” vrvolzgers hrtstel lodige wagens
op.Lichterdienst vers~kert hierbij de CFL-3600.
Er werden ook reeds loks van reeks 52 vin Bertrix en Ronet ing-zet

in de plannen von Latour,dit ten~inde het owerige verkeer te
kunnen verzekeren. (Info van trans—fer—GTF).

: Na let ongeval te Landegem op 3 masrt j1,waarbij de 6067 be-

schadigd ‘gerankte,werden de omleidingstreinen ger~den door
60-ers,bl-ers en 62-rrs van Merelbeke =n Kortrijk,meestal in
dubbeltraktie.Hierbij werden dai. ~lektrische loks van reeks
18 en 20 meegesleept.Hierbi] werd dan vin de llJnﬂn 73 en 66
over Deinz» en Lichtervelde ger~den.

: De 6602 werd terug ingezet in 6o normale plannen van Hasselt

naar Mol,Waterschei,Diest en Tessenderlo. Ook de 6603 wordt
herzien om binnenkort t-orug di-nsten te HuS selt te kunnen
opnemen.

: Bven terug nanr de 51-rrs:®lke gaterdngmorgen rijden ren 7-tal

loks gekoppeld 1an mekaar van Oudeniarde nnar Kortrijk voor
ondsrhoud.'s Zondags koren 2o terug.



84 ¢ Voor de loks van Kortrijk hebben ws de veolgende di nsten
genotrerd: ‘
- rargeringen en lokale goadarsngreinen te Kortrijk,o.m.
naar Zwevegem
- rangeringen te Moeskroen .
-~ werktreinen op 1lijn 75 bij de elaktrlllkatlo

85 : Na de loks van de resks 80 en 92 werd nu ool de 8508 van
Antwerpen mot een wit flikkerlicht op het dak uitgerust.

91 : De Yl-ers van ‘Kortrijk vervullﬁn de volgpnd@ dlonston'
— vanuit leper naar fop@rlng@ en Kortemark ~
~- vanuit Rﬂos@lﬁre naar Diksmuide, Torhout en Izegem,
— vanuit Menen naar Armentiéres en ‘Kortri jk.

o
o) o

N.M.B.S. RidD VAN BWHWER : VFRGADWRING.VANA2? FRBRUARLI 1979.

De volgende beslissing=an werdsn genomen:

— Afbraak van het ‘banvak Menen-Beitem van llJn 65.D=ze 1ijn werd door
de "Chemins de fer de la Tlandre Occidentale” in 1889 opengesteld en
omvatte de vnlgende stopplaatsen:Kezelbsrg,ledegem,Beitem en Den Hop.
Het baanvak Beitem-Roerselare werd reeds in 1955 buiten dienst gesteld,
en kort daarop afgebroken.Het wvak Beitem-Menen verloor pas in 1975
zijn treinvarkeer.

—— 4fbraak van het baanvak Mettet-Gougnis=s van 1ijn l?? Mettet-Acoz.

Deze 13 km lange 1ijn werd op 95 april 1887 opengesteld en omvatte de
stoprlaatsen Acoz,icoz-Centr~,Vill-rs,Gougnics,Birsm~, % ry on Mettot,
‘Toen het spoorvnrkoﬂr op 17 wktobﬂr 1954 verbust werd,v - d do 1ijn
buiten gebruik .gesteld.Hat baanvak Gougnias-Mettet. wmrd in 1965 0op-
gabrokan.

—-fanleggen van ~en telofoonverbinding grond- trﬁln Na da testen op de
1lijn Brussel-Doornik,zal h~t systeem eerst gebruikt worden in de grote
ugglomoratihS:Antworpsn haven,Luik,Gen*,Bergen an Charleroi.Hi~rdnor
kan ~en voortdursnd kontakt _gehoudsn worden met de rangrerloks.Later
zullen alle grote lijn°n m~t dit syste~m'uitgerust worden.

VOTW Salzinnes vdar een aieuws ART motor mot een

—— Brerreoven dorr 4
" vermogen .van 1320 kW.
- Grondwerksen ~n 2anleg van sen achterkaaibund~l te Antwerpon.
—— Opricht~-n van traktis- ondor%tJtlﬂns te Dendrrmond~,Herentals ~n
Heist—op— dﬂn—B@rg .
— Aankoop van de kistﬁn van 65 \D rijtuigen typﬁ M.

Seménsteller. . Casisr

RED_ONZTW SPOORLIJNWN

T meerdere Vlaamse ‘regio's ijvaren aktle- en werkpr0°p5n'momﬁntoﬂl TOor
hot brhoud en/of heropening van lokale sponrlijnen.Dit” is onder fi=er het
gﬂVLT in en mn Ooatondn WALT pﬁrsonillt°1t>n zich vnrzotton tﬂgon de -
honot@ via onze info in VeKo 28'Won hérlnrlchtlng 715 spoonr-of 115 musAum-
lijn wordt go®ist.De regionale kommissie Limburg wonst anderzijds het

~behnud van treinverkeer op de 1lijn Hasselt-Tisden.In het Wiasland wordt
verder geijverd voor de heropening van de '1ijn Drndermonde-Hamme.
Afwachten wah de nieuws Verkeersminister hisrvan denkt!

F.G.
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SPOORWTGONGEVAT T EN

Tijdens de maand manrt kende ons spoorwegnet.snkele ongevallen.let over-
wagongeval te Kapellen gaf overigens d= pers weer ~=ns de kans om grote
ronk-nde volzinnen te brouwen,zoals:'Dood am trein te redden'(sic).
Daarom ons nieuws over deze Cﬁlamitﬂit@n(OGf,wat AnpL WoOrd ).

—L:NDTG™M — 3 maart:1979. )
Zat~rdagochtend 02.00 uur op 2 muurt 1979:%en gooderentrein, getrokken
door HL® 2801 wacht voor het rode sein te Land~gem, richting Gent.Het
zich hisr achter bevindende baansein staat op rond.De logse HIZ 6067
nadert dit rode sein.De machinist mag h~t echter voorbijrijden aan max.
10 km/uur,en doet dit dan ook.0p dat ogenblik springt het sein voor d»
2801 op groenjdeze vertrekt.De bestuurder van de L0677 zirt even~ens hot
groene sein,en denkt dat het voor hem bostemd is.H1iJ trekt met volle
kracht op,uiteraard sneller dan d= gosderentrein.lan ongeverr 50 i/ uur
rijdt hij achterin de goedrentrein.De laatste wagen wordt totaal vernisld,
de HLZ 606"/ ernstig beschadigd.

—KAPWLLEN —~ 26 maart 1979.

Maandagnamiddag rond 17.00 uur »p 26 maart 1979:%en vrachtwagen rijdt

over de overweg op de intwerpse Steenweg te Kap-llen.Het onderstel van

de opligeger haskt vast in de betonplaten tussen de sporen.T~ zwair goladen

‘of eon té hobbhelig wegdek,dat zal het-parket moeten uitmk~n!Chauff~ur,

bijrijder en ditn van een volgends kamion tracht~n het wvehikel weg te

krijgrn.™en dame,bewust van het gevaar belt het station te Kapellen op,

maar krijgt géén gehoor.De overwsgbom~n sluiten.Het govolg kont uztrein
lBO,VértrOkan in Aintwerpen—Centrial om 15.52 rijdt aan zowat 1320 hn/uur
in op d~ vrachtwagen.™én prrsoon komt om,conke~le zwaargewor? n.De lok,

HI® 2557 wordt enkele dagen later over de weg nhar de CW M  wlen over-

gebrachi.Hoe gebeurde nu het verkeer verder op.lijn 12,d- ~nige vorbinding

tussen Brlgi® ~n Nederland!

MA 26:vanaf ongoveorv18.BO:stellﬂn(@lmktrisah) tuss=n AC ~n Moord-ordoxk-n,

7 dan MMVB-bussen naar Tgsen,en omgekeerd.

DI 27:'s morgens:idem.Voor de.internitionnle reizigers rijden er B.B.A.-

" bussen tussen Roosendaal en Berchem!Bij de NMVB-pendelbussen wordt
de 5425 opgemerkt.Vanaf 9.20,n2 herstelling van de sporen te
Kapellen worden dieseltreinen ingezet.Loks van reeks 59 trokken
cen alleguaruge van allerlei rijbuigen,o. 1. types L,M1,M2 on z=1fs
de oudere I-wigrns.Diverse omnibustreinen worden afgeschaft.

Onk de Beneluxtreinen worden door ~en 59-o1 de grens over gebracht.
Opgemerkt wordt o.m. de kombinatie:59,25.5,stel,25.5.(panto's neer).

WO 28:vrormiddag nog diesel,meestal nu met Ml-wagens.

7 yanaf 's middags terug elektrischyover heel de 1lijn:ialles normanl.

DO 29:wegens spoorwerken wordt te Tkeren over ~ankelspoor gersaden,wat

N “terug vertragingen en fschaffingen meobrengt.

VR 30:cen rangeerlok ontspoort rond 5.00 uur te Tssen en Lrekt ean
hovenleidingspanl mee.Tnkele elsktrische stellen rijden normaal,
sndere treinen terug met, dieselloks.Vanaf 's middags teorug normaal
teeinverkeer.:

OF:ren bewngen week voor. de Antwerpse Noordergem~enten.

Met dank ann meerdera VeBOV-
1~den veor hun obs~rvatirs.
o F.G.
AANDACHT : In ~en volgende VeKo behandelen we het INTRCITY-plan van d- NMBS!

6]
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OM N piv DE BeDRIJVEN.

UIT Di-METROPOOL - MIVA:

. De bloementrams hebben eecn aanpassing van hun dek - ondergaan,
waarbij de voor- en achferwanden opnieuw geel zijn geworden.

Ok de bruine scheidingsstreep is er niet meer. bij. Deze aanpa881ng

bleek nodig om de zichtbaarheid van de rijtuigen tg verbeteren.

De sktie "Kleurwedsrtijd - MIVA-Kindertram is half maart van

start gegaan. Bij gelegenheid van het "Jaar van het Kind" is
de idee-ontstaan om de kinderen "hun" boodschap te laten brengen
via 3 kindertrams. Leerlingen uit het kleuter- en lager onderwi]js
uit het Antwerpse, kunnen via hun onderwl jsinrichting deelneman
aan dit initiatief wvan ITIVA. De beste inzendingen worden door een
jury uitgekozen, en zullen, op de drie da rtoe voorbehouden trams
worden aangebracht. Klnderen wensen ... aandacht vdan mensen.

et ingang van 27 feb.7S zijn de Van Schoonhoven- en de Van
Vezenbeckstraat voor het autoverkeer afgesloten voor werken aan
de gasleiding. Buslijn 23 is daarom omgelegd.naar de Luchtbhal:
K.Astridplein, Gemeentestraat, Van utraelgnstraat3 PlJlStr&&t
De Conincplein en verder normalp reiswegoe.. ..o o -
In de tegenrichting wordt dezelfde reisweg aqnﬂehoudcn

cns wegeniswerken op het Noorderplein, rijdt buslijn 2d nu
tLJdellgk en dit vanaf 12 maqrt via Noorderpleln - Italiglei,
tot Paardenmarkt. Dan links via Vondelstr., - Van Maerlantstr.

. De in ons vorig nummer op blz. 12 dangekondlgde omle@gln@ van
buslijnen 17 'en 25 in Yilrijk is uitgesteld tot 8 april.

Vanaf 18 maart 79 is de halte van 1lijn 6 in-de Kloosterstraat
wegens het aanleggen van cch parkecrhaven, verschoven tot 20m
voorbi] de Prkersstraat. SraL

Door het uitgaan van de stoet van de "Vette 0s" o 17 maart,
waren de volgende tram- en buslijnen op één of meer plaatsen- g@hln—
derd: 1 =3 -4 =6 =7 ~-8-9 =10 -11 - 12 - 16t/m 20 - 23 -
24 - 25 - 25b = 260~ 27 - 31 - 32 -~ 34 en 3%6. Zeg nu nog maar eens
dat de Sinjoren geen aandacht meer hebben voor een "vette os'"!
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. Varaf di 20 meart is het vertrek van buslijn 2% op de Luchlbal,
dat voorzien was om 22u.20, teruggebracht nasr 22u.10. Het
volgende vertrek is nu dus 22u.40.

. Voor de duur van ongeveer 3 maanden, zullen er in de Statiestr.
en de Drie-Koningenstraat te Berchem werken worden uitgevoerd
asn de gasleidingen. Het begin : 1¢ maart. Daardoor zullen busli]-—

32 en 34 worden omgelegd. Lijn 32, richting CS:

vanaf hoek Statiestrast - Vic.Jdacobslel, via V. Jaconsleil,

links Vredestraat, links Mimosastr., rechts Van Vaerenbergstr.,

links Posthoflei, links Statiestr., rechts Maatschappijstr. en

vercder normaasl. Richting Bdegem: onveranderqb reisweg.

Lijn 34: zelfde reisweg sls 1lijn 32 tot Posthoflei, en dan

rechts (1tbreld1nb3%tra9f en verder normaal.

. Op za. 24 maart zetten eecn auntwl Sinjoren de zotskap en de
Feeﬂtneus op, o halfvabtcn te “"vieren". Anderen doen dat niet,
ahe ondbrba%n de verkeershinder die dasruit zal voortvloeien,

want er zijn omleggingen voorzien voor de 1ijnen 6, 9, 23 en 4.

Deze hinder 81tuuert zich tussen 14u.15 en 15u.30. De viering

die dearns verder doorgant in de kroegen zal weinig hinder meer

opleveren aan het openbrar vervoer, dat dan weer roromanl MAG rijden.

. Op de hoek Turnhoutsebann - Blisertsstraact worden mei.v.

21 naart, lentedag, rioleringswerken uitgevoerd, voor de duur
v .n ongeveer 5 weken. De halte van 1ijnen 10 en~24 wordt dasrdoor
verplastst in de richting Deurne, tot voorbi] hetkruispunt . o
Elinertsstrant. Buslijn 6, komende van de utpnpbzu?;“WUTﬂT OmM=

gelegd a.v.: Turnhoutsebran - Blijde Inkomststrant - Herenstr
Kox;llln - Montensstract cn verder nornaalr-oo o oy
Lijw %4: dn tegengestelde rjontlng zoals 1lijn 6, Pl -
Lijn 187 fichting naar Bo rgerhout = Rﬂrchbma vnnuf Turnboubshbaan

ViﬁfKroonstraét-4 ‘Ple LkhOISLFLLt - Koxgl,v* 's. ' Herenstr. =
Blijde Inkonstetr. ~ pirnhoutsebann en verder normaal. In-de

tegenrichting geschiedt het verkesr normaal.

. Tn de ‘Bmiel Vloorsstra't, richting Hoboken, wordt de halte va
lijn 1, ongevecr 775 m. achteruit gebracht, tot Julst voorle
de ingang van de s*edelijke Sporthal, ‘ i

.. Ter hoogte van de keerlus van de Konlnklleelaan tefBepchem,)

wordt op.llgn.7 en 15.¢en verhoogde Ultotubhjlte ugngclwﬁd‘
richting‘wr bsel, Wij weten nog niet of . drao';alte die asn de
overzijie van het krulspunt zal Vervvn*en of hij alléén zal dle
nen bij diensten die hun ¢indpunt nemen 0 de Keerlusa

UIT ‘08 ARTEVELDESTAD: MIVG S _ 3

23 Jjan: Wegens” ijzel over de stad, Teden tot 101,30 alleen maar
trams. Toen werd :0p lijn 9 proefgereden, en kwanen ook
de bussen op de straat. Dat webeurde trapsgewijs, en het wag al
ver in de namiddag als er wat Teﬂelmawt in de die ten kwam. _
De trams kenden ook he:z1 wat moeil 1lhoﬂcn, wwqrnL) 0.%« pcc 50
ontopoorde on de Voornm%rkt A _ .
94 11n'>Dddr Qe gladheid van de weg, slipte alf 20/5, iin @d¢. boeht
St Pietersniguws gtr.-Damstr. en kwam tegen het hockhuis tot
utllub and. De bus.stond dwars over de strant.
25 jan: ab 554 neeft de nodige zorgen gekregen, en 1is terug -in
- alenst genomen, na cedeelteld jke Herschildering. De 935
is in de CVW ‘binnen. Lnkelu van deze rijtuigen zullun nog een
tijdlang ‘dicyst mdetén doen.

Verkeerstichten lMartelaarslaan - Bijlokonhof~ lijnen-10w21-22.
Voor dp tr%ms die op deze plants vertrekken, richting station,
komt st ‘een groene pijl ndar rechts, dus ook voor'de tram.

Deze llChtf&Sv ig te kort, w=2nt vodr de trams het wegdek
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hebben vrijgemaakt, is het groen licht al aangeknipt, voor het

rechtdoor rijden van de auto's. Kan dat niet verbeterd worden?

27_Jjan: In het Citaldelpark had een aanrijding plaats tussen twee
bussen van de MIVG, wegens het gladde wegdek. De ab 47

van 1lijn 9 werd langs achter aangereden door een bus van lijn 70/71 .

De 47 liep hierbi] nogal wat schade op.

1 feb: Lijn 4, St Salvatorstraat, spoor richting Station. Fen
geestesgestoorde persoon trachtte zich te zelfmoorden door

ondécr een tram te springen.zijn identiteitskaart en enkele andere

zaken had hij afgegeven in een winkel in de buurt. De tram die

wegens de halte H. Kerst, op deze plaats haast geen snelheid

heeft, kon tijdig stoppen, zodat de kandidaat-engel slechts licht

aan het hcofd gewond werd.

3 feb: Wezens de koude zijn verschillende spoorbreusxen vast-
gesteld op de lijnen.Dat was het geval op lijn 10 bij

het Rabot, kruising lijn 1, richting station, op de kouter, in

de kruising lijnen 4 en 21-22, richting Muidebrug, en verscheldene

breuken op lijn 22 te Gentbrugge bilj de Lateraalweg.

5 feb: Vanaf morgen worden weer sporen uitgebroken in de Lange
Violettenstraat van de ex-lijn 2. Het uitbreken is nu tot

j het Klein Begijnhof gevorderd.

fen! Door studenten was nogmaals het Gravensteen bezet. De

trams van lijnen 1 en 4 namen daardoor hun halte voorbi]

het kasteel.

14 feb: Busdiensten ondervonden heel wat hinder door onverwachte
sneeuwval. Iijn 20, Arsenaal - Melle, reed heen en terug

langs de Brusselsesteenweg, zonder de zijstraten van deze weg

te bedienern. Tramrijtuigen hadden heel wat last van water, dat

inn het veringssysteemn van de panto bevroor. Tijdens de nacht

werden weer sneeuwdiensten gereden met een tram, tussen 23 en Su.

b

Uid e VURIGEH STeDE - STIL:

By worden nog geen aanstalten gemaakt om de nieuwe stelplaats te
houwen te Bois de Breux. Vel is er een afvalwaterkollektor in
acnbouw op deze plaats. De ligging van deze nieuwe Centrale stp.
is crondgebied Grivegnée, op het oude oefenveld aan de Tue du
Bassin, waast he. Lo..hof van Robermont.

Sinds de aflevering van de MAN-Van Hool bussen, is de materiels-
toestand a.v.:(aanvulling van de lijst in VeKo 10, blz.17)

anntal: reeks: autobus type: bouwjaar:
40 416-455 Fiat-Van Hool 410/135 1068-69
65 456-520 Fiat-Van Hool 410/135 1971
20 131-150 Fiat-Van Hool 40¢ AU 9 1972
70 521-560 Volvo-Jonckheere B 59 1874
50 591-650 Volvo-Jonckheere B 59 1976
85 151-235 MAN-Van Hool A 120/20 1978
De overblijvende bussen van de reeksen:
3.26-365 Brossel-Jonckheere BL 55 S 1667-68
366-370 Brossel-Jonckheere BL 55 S 1669

worden nog weinig gebruikt voor spitsuurdiensten en extra-ritten.
41 vinden onderkomen in stp Jemeppe.
De MAN--Van Hool reeks doet dienst vanuit stp Jemeppe, waardoor ze
enkel de lokale lijnen van Seraing bedienen, en de verbinding
Iuik - Seraing, lijnen 2, 3, S en 27,

In de rue St Gangulphe, naast het buseindpunt Théltre, is het
Maison STIL geopend. Buiten allerleil inlichtingen en abonnementen
zijn hier eveneens verkrijgbaar:



- een boekje met voor elke lijn (8TIL) een lijnschema en de
volledige uurregeling, met tal van andere gegevens: 40 fr.

- het STIL-netplan(formazt 700 x 1000 mm), uitgave 1978, in
veelklcurendruk dat alle STIL-NMVB en NMBS-11ijnen weergeeft
van de iuikse agglomeratie., Helaas is de uitgestrektheid van het
plan beperkt, en stast er niets op van de streck Seraing en
enkele andere, ver-ultlopende lijnen. Prijs: 100 fr.

OTIL — TARIREVLIN:

— reo-ntstreekse rit: (1 - 4 sekties) A, 16 fr.

- wechtstreekse rit, méér dan 4 sekt. ensof overstaprit & 19 fr.

— rittenkaarten:

tarief A { 1-4 sekties) : 7 ritten(eroen) 66 fr.
(alléén in voorverkoop) 8 ritten(blauw) 75 fr.

tarief B (méér dan 4 sckties)

-in voorverkoocp: 7 ritten{groen) 85 fr.
8 ritten 95 fr.
-op de bus: 7 ritten(gwar . 90 fr,
8 ritten(bruin) 100 fr.

Bij de tariefverhoging waren enkel 7 rittenkasrten in omloop.
De 8 rittenkaarten zijn daar bij de verhoging aan tocgevoegd.
Bij de kaarten is de kleuropdruk vermeld,
Abonnementen:
AUL-abonnement (Abonnément Urbain Liégeois) omvat stadsnct
STIL, NMVB en NMBS, 460fr/maand, 4600fr/jaar.
AOL-abonnement {(Abonndment Ordinaire Lidgeois) cmvat statdsnet
NMVB en NMBS en het ganse net STIL, met uitzondering
van het interlokasl trajekt lijnen 9 en 47:
570 fr. per maand, of 5700 fr per jaar.

UIT DE INDUSTRIESTAD - STIC:

Materieelsbestand STIC -~ 1979,

R o Sk OO HC AN
5 T1- 15 Brossel
2 5 51— 75 Fiat-Van Hool - Jonckheere
16 76-13%1 Fiat-Van Hool;
10 141-150 MAB-Van Hool A 120-02

Tijdens de week rijden de Brosselbussen nagenoeg enkel spitsuur-
en ingekorte diensten. Op zondag daarentesen is het mogelijk dat
ze alle vijf de ganse dag in dienst zijn, omdat ze nog een aantal
kilometer moeten rijden vooraleer ze aan afschrijving toe zijn.
De MAN-Van Hool bussen worden onverschillig op alle 1ijnen
benuttigd, met uitzondering van deze lijnen waarop ze geen

dienst mosen doen omwille van het slechte wegdek. (:

TARTiV SN,

—Tecntstreekse rit: (1 - ¢ sekties): 15 fr.
(10 sekties en meer) 18 fr,

supplenment voor aanslulting: 1 fr.,
- zesrittenkaart in voorverkoop: 50 fr.
op de bus: 65 fr.

~AUC-2bonnement( stadsnetten STIC-NMVB-NMBS) 425 fr/masnd,4250/jaar
~STIC-abonnement( stadsnetten NMVB-NMBS en ganse STIC-net)
5530 fr.per maand, of 5300 fr.per jaar.

Ir. maart 1979 is een foldertje uitgegeven door de STIC en NMVB
van het station "Vilette".(Sinds 1¢77 is de semi-metro omgedoopt
tot "metro-ldéger). Von opvatting is het foldertje identiek aan
dege van de MIVB. Pikant détail: het is tweetalig!, en wat dacht UY
Juist, frans - engels! Honni soit qui mal y pense ?



UIT Dis HOOFDSTAD - MIVB:

Naar aanleliding van het duilzendjarig bestaan richt FPrussel tal van
feestelljkheden is., De MIVB van haar kant doet mee, n wel met cen
tentoonstelling in het station Annecessens, van mei tot oktober 1979.
De tentoonstelling is toegankelijk :
van dinsdag tot vrijdag, van 12 tot 17 uur;
op zaterdag: van 10 tot 17 uvur;
op zondag en maandag is ze gesloten, met uitzondering van :
1, 2 en 24 mei, 3 en 4 Jjuni, 22 en 235 juli en 15 augustus,
dagen waarop ze toegankelijk is wvan 10 tot 17 uur.
Toegangsprijs: volwassenen - 10 fr;

kinderen van 6 tot 12 jaar: 5 fri minder dan 6:gratis.
In VeKo 31 van juni komen wij op dege tentoonstelling terug.

. Op 2.dec.78 ontspoorde het metrostel 178-177 op het proefspoor
van station Delta, nadat de 178 door een stootblok was gereden.
Om deze kwalijke toestand te verhelpen moest de NMBS-kraan ter
hulp snellen, want ook 1lijn 26-NMRBS was gehinderd. '

.-oedert 12 dec.78 zijn van maandag tot vrijdag op de spitsuren,
de buslijnen 59 en 76 verlengd tot de Koningin Elisabethwi jk,
d.1. het nieuwe militaire domein in de nabiJhL1@ van het Kerkhof
van Schaarbeek en dat van Brussel, bi] de Bordetlaan.

. Vanaf 12 dec. zijn nieuwe uurregelingen ingegaan op de lijnen
34, 59, 66, 76, 85, 87, 95 en ¢6, Dezelfde dag “verschenen nieuwe
en gescheiden dienstregelingen voor de metrolijn, voor de takken
Ste Ketelijne - Tomberg en Ste KatelliJne - Demey.

Overigens, waarom worden deze 1lijnen niet off1c1eel genummerd,
bij voorbeeld 1 en 117

. Len nieuwe uurregeling is in voege op lijn 53 vanaf 31 dec.78.
Deze 1ijn 1s versterkt op de zondagen.

. Sedert 1% dec.78, lijn 103 teruggekesrd naar de r :chterzijde van
de Leopold II-laan, tussen de Jubileumlasn en het Simonisplein.
Lijn 19 blijft voorlopig rijden aan de linkerzijde van deze laan,
dus zoals voor de werken op het Simonisplein. Met ingang van

1 feb.79 berijdt 1lijn 19 nu echter ook de nieuwe snoren aan de
rechterzijde van de Leopold IT-laan. Op het Simonisplein draait
hij echter linksaf naar de Vrijheidslaan.

. Op alle rijtuigen van de MIVB is sedert 18 dec. een sticker
aangebracht ter herdenking van het duizendjarig bestaan van de
Hoofdstad. Het gaat om een blauwe ondergrond met nseel embleen.

. De nieuwe eindpuntlus op het Jef Mennekensplein van 1lijn 102
is op 20 dec.78 in dienst genomen.

. Op 26 dec.78 1is een materieclswisseling op sommige lijnen ingegaen.
- officicel einde van 9000-cn op 1lijn 22, alhonewel er af en toe,
bij materieelstekort toch nog eentje verschijnt, ook op 92 en 97,
- énkele 7800-en op lijn 81(gtp Blsene)i.p.v.lijn 32;
- enkele 7000-en op 1lijn 94 tijdens de avonduren, die er dan de
4000-en vervangen.

. ~ls gevolgvvan de grote sneecuwval op 31 dec.78, traden zeer
belangriike hlﬂdernlsbcn op over het gehele net van de MIVB.
We beperken ons tot opsomming der voornaamste
~31.12.79: 1ijn 103 heeft nict gereden tussen het Bar%pl enn CCOVI.
se werd op dat trajekt vervangen door ab lijn 74, die van het
Meirrondpunt tot het Zuicfdstation Vorlanfd Was , :
-degelfde dag reed 1lijn 55 niet tussen de Bareel St Gillis en
de Stillelaan. Hier pendelde een buslijn.
-Rijtuiscn van lijnen 18 en 55 stonden meercere v "n beschadigd
en/of ontspoord op hun trajekten,voornamelijk in Jkkel.
~Besluiten we met het aantal ontsporingen dnt die dag 15 beliep
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. £en bijzondere auntobuspendeldienst werd 1nrel egd Op 31 dec. 78
tussen d=2 stations Brussel-Zuid en Vorst-zZuid, evenals op 1 en 2
Jan.79. Dat gebeurde op verzoeck van de NMBS, om reizigers uit
afgezonderde treinen van Vorst nanr Brussel te brengen. Zij waren
niet in de mogelijkheid dat op een andere mpanier te tben, vanwege
het gure winterweer.

. vedert & jan.b9 1is lijn 51 wverlengsd van het Marlowplantsoen

via de Wolvendaallasan en de steenweg op St Job, na ~ Ukkel-Kalevoet.

Op 25 jan.79 kwam een niesuwe dienstregseling in voe, .

. Op zmondag 14 jan.79. kwanmen sallecn 7000-en in dienst op de
Prusselse tramlijnen, als gevolg van de de vorige avond gevallen
sneeuw, en het dearuit voortspruitende ontsuorln“swevaur,

Lijn 90 reed evenwel met 7800-en, omdat dat niet ancders- kan.

D¢ 7500-en en de 7900-en bleven in de stelplastsen.

. OP 14 jan.79 werd in de straten van de hoofdstad gefilmd, naar
acnleiding van het 1000-jarig hestanan von Brussel. Mw 410 was
filneter. De volgende week werd hetgelfde rijtuig bij nacht over-
cebrucht naor hbt station Hankar (met lokotraktor-metro) om er
een «rulsing met de metro te filmen. ‘

« Vanaf 29 jan.79 1s 1ijn 81 ten voorlopige titel verlengd van
het mmiel Bockstaelplein naar het Leopold II-plantsoen, wegens de-
in Taken uit te voeren metrowerken. Tijdens de spitsuren bJWth
1ijn 81 drorrijden naar het St Lambertusplein - Heizel.

. Nieuwc dienstregelingen kwamen in voege op 6 feb. voor 19, 71, 93

[

. DBegin februari is ezn aanvong genaaks net de verbouwingswerken
vonomw. B006 tot depannagewagen 3.

. sloping van matericel: In nov.78 is de 4028 gesloopt, en niet
ae 4008, zoals vroed remeld. In december was het dan de beurt
ann, 4008, snguuwp]oeg ] en 15, en hulprijtuig 4. Hetzelfde lot

wachtte de zandwagen 71, en dat werd voltrokken in januari 1979,

. Motorwagcens 1511, 151%, 1611 en 9098( met trolley) samen met
bijwaren 604 zijn opgefrist en herzien voor een amerikaans muzelm.
Voor het muzelm van Woluwe zijn bewaard en in nrde sebracht (of
zal dat ecrleng gebeuren), het stel 16004607. In & ildering voor
dat: nuzetii: zijn nw 5001 ¢n trolleybus 6023. ‘

ERe

1

. GMwW 75C7 1is omstreeks 20 Teb.79 uitgerust met een panto met
dublel gleepstuk.

. De 7961 is in dienst gekomen op 1 maart 79, terwijl de 7922
eindelijk hersteld, sedert 8 maart 7¢ terug in dienst gekomen is,

.In maart werden nieuwe diengtsporen gelegd op het kruispunt
Ninoofsesteenweg - Delnaunoystraat DriehoeKSplein.

Ten voorlopige titel en wegens uetrowerkzaamheden en wege nis-
werbten op het Werrieplein, is lijn 32 verlengd langs de Woestelaan
er. De Smet de Naecyerlaan (1lijnen 18 en 103) naar het Stadion.
Hier is nu de gemeenschapvelljke terminus voor 103 en 32, Ben
oude drocm van de-HMIVB, de vroegere 1lijn 16 in eer te herstellen,:
is hiermev¢ in vervulling gegaan, le het dan met een variante op
enkele stikken van het trajckt. Lijn 52 doors treept neent nu
eindpunt bij het Brugmannzieckenhuls., Bi] dezc gelegenheid kwameh
er nieuwe dienstwvreiln\ n oD lLann 18 529 34 cen 92,

BT bereikte ons cen MC@Cd”lLH“ waerin gezegd wordt dat met ingang
Lo 25 maart, dege verlenging als definitief te bgochouwen is,
me~r bevestiging hebben we hieromtrent niet,
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. De verbouwing van de 7000-en ,waarbij de ontvangersstoel wordt
weggencmen, is de laatste masnden verder gegaan.

Dec.78: 7107 - 7165 - 7161 - 7000 - 7051 - ;

Jan.79 7157 - 7156 - 70853

Feb.79 7082 - 7078 - 71063

maart ; 7042, . :

Vele 7000-en en 7500-en zijn de laatste maanden eveneens voorzien
van net tochtscherm achter de bestuurder. Nieuwe bestuurders-
stoelen zijn eveneens in plaatsing op de reeksen 7000 en 7500.
Ten slotte 1is bij wijze van proef een nieuw oprolsysteem voor
de pantkoord voorzien op het dak van de rijtuigen, en langs

een luik boven de eerste twee banken bereikbaar, op de volgende
trams: 7042 - 7111 - 7171 = 7542 - 7565 ~ 7803 - 7806,

. In april 1979 komt er een nieuwe toeristenkaart voor één dag
in voege op het ganse brusselse net, én een gedeelte van het
NpVB-inet. Deze "1000-kaart" wordt te koop gesteld voor Belgen en
buitenlanders. Deze dagkeart 1s vanaf 2 april te bekomen _
aan de rrijs van 50 fr. Als U in Brussel komt voor een dag, is
het mogelijk goedkoop te rijden, mazk er gebruik van! -

De "Kaart 1000" is te bekomen in de pré-metrostations Rogier
Neamsepoort en Zuid.

s oo o>

. Ter gelegenheid van de Brusuel 1700-feesten 1s een nieuw én
uiteraard bijcewerkt netplan uitgegeven, met de lijnen van de
MIVB - NMVB en NMBS. Nieuwigheden: een gedetailleer ™ plan van
net Centrum met de nalten en toegansen tot de stat: as, en
vernmelding van de plaatsen wazr attrakties vonrzien zijn voor
het feestvierende Brussel. Te bekomen op genoemde ardessen.

9

. In Brussel rijden ruim 85% der reigzigers met voorafbetaalde
vervoerbewijzen.Dat brengt de wenselijkheid naar voor om de
stoptijden van tram en bus te verkorten door in- en uitstappen

toe te laten langs alle deuren. Reeds in 1977 kwam dat systeem in

voege op de trams, watl een winst van 39 opleverde aan reissnelheid.

Daarenboven bleek een betere benuttiging van dr #ijtuligen door

deze werkwijze. Het is dus bijgevolg aangewezen deze maatregel

te veralgemenen., Duaitoe gaat men over iua dric fasen:

1- Toegang langs alle deuren op de bussen, voor houders van
cchool~ en MIB-abonnementen;

2~ toepassing van de veralgemening van de toegang langs alle
deuren op de trams voor reigigers met tramkaarten;

3- ultbreiding van de tweede fase tot de autobussen.

De eerste fase van dit plan trecedt in werking in de loop van de

maand mei 1979.

Analoog aan deze beslissingen wil men nu ook overgaan tot

retionalizering van de betaling in metro- en pré-metrostations.

Uit dit oogpunt zou de toecang tot de perrons in de stations

kunnen ;eorganizeerd worden als volgt:

1- docr in de mate van het mogelijke de koncentratie der ingangen
in stand te houden om de vermeerdering van het aantal verkoops-
plaatsen van vervoerbewijzen te vermijden; de signalizatie voor
het publiek te vergemakkeliljken, toestellen te plaatsen voor
het tellen der reizigers, en Ade veiligheid in het algemeen
te versroten. ' :

2- dsor pleatsing van nieuwe draaikruisen te verml en, en de

rumoer.ge en dure draaikruisen geleidelijk af tec gschaffen, en
door vrije toegang te verlenen tussen de hekjes die de
verschillende reizigersstromen verdelen;

3. de veiligheid van het personeel te vergroten door plaatsing van
automaten voor kaartjes voor enkele ritten, en eventueel voor
meerrittenkaarten, om de manuele inning der ontvangsten in een
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cerste fase te beperken, en ze uiteindelijk af te schaffen.
Deze werkwijze zou voorcdelen bieden:
a- op de uitbatingskosten, een vermindering van 3%.000.000 p/jaar;
b- voor de klienteel: -
- verbetering van de rTeissnelheld;
- verbetring van de tocsang tot trams en bussen, en betere
benuttiging van de beschikbare plaatsen; '
- versterking van het toezicht in de ondergrondse instellingen;
- een gunstig psychologisch effekt op de reigzigers;
~ 2en betere bezetting der rijtuigen in de spitsuren.

Het instappen van abonnementhouders langs alle deuren in de
bussen, wordt duidelijk gemaakt door een groene sticker bilj
de deuren aan te brengen.

. De gemeente St-Joost-ten-Node heeft de MIVG gemachtigd een
installatie van afstandsbediening der verkeersglichten in dlenst
te stellen op de 1lijnen 62, 92, 93 en 94. Deze installatie
hevindt zich in de Koningssitraat, en beinvloedt de lichten op
de kruispunten Koningsstrant - Gillonstraat en -Dwarsstraat.

De eerste rezultaten, na 45 dagen werking zijn bemoedigend. Uit
metingen ter plamtse biijkt een gemiddelde tijdwinst van 20%.
Veralgenmeend voor alle kruispunten van de agglomeratie zou deszge
uitrusting een verbetering van de reissnelheid betekenen net

4 km/u. Dat zou het mogelijk maken de exploitatiekosten te
verminderen met 150.0C0.000 fr per jaar.

. NACHTBUSDIENSTEN.

Waar aanleiding van de plechtigze opening, op 1 jan.79 van het
feestjaar Brussel 1000, werden enkele nachtbussen ingezet, die
#ijdens de nacht van de Jjaarwisseling het vervoer hebben verzorgd.
De belangstelling in diverse middens en het sukses bij de
vevolking, hebben de MIVB ertnoe Cdoen besluiten de proef voort

te zetten. Besloten werd een ministeriéle tnestemming te vragen

om een doeltreffende nachtdienst in het leven te epen, die

vanat 1 juni in funktie zal treden.

In zrote lijnen gzou de dienst er als volgt ultziens

- struktuur: principieel de reeds bestaande nachtdiensten die
het vervoer van perscnecl verzorgen;

2- aantal lijnen: 26, waarvan 18 radiale en 8 ringvornmige, die
de spoorwegstations en de drukke plaatsen van het centrum net
nagenoeg alle wigken van het net veroinden;

3— ingebruiknening: 1 junil 1979;

4- periode: tussen nmiddernacht en half vier 's morgens;

5- tarieven: om veilligheidsrecdenen zal er geen enkele geldinning
gebeuren in de nachtbussen. Daaruit vloeit voort dat alléén
reizigers worden opgencmen die voorzien zijn van één der
volgende vervoersbewijzen:

a) een geldig MTB-abonnement;

b) een geldig schoolabonnenent;

c) een meerrittenkaart die in de bus moet geknipt worden
door de automaat; .

d) cen in een vorire bus afgeleverd transitokaartje,volgens
degelfde veiligneidsregels als voor het dagnet.

Hei wachten is dus op hetv akkoord van de Minister.

TENTOONSTLLLINGEN .

Buiten de reeds aangehaalde expo zijn er in Brussel nog drie

tentoonstellingen tijdens de zomer. Wi) komen er uitgebreider op

terug, maar hier ecen samenvatting:

HWORUIM DER NATIEN: Palais 6 van de Heizel, 28april tot 1% mei,

van 10 tot 18 uur, NMVB. NMBS en MIVB stellen foto's van hun

oud materieel tentoon + foto's en magquettes modern materieel.,

TRAMMUZLEUM WOLUWE: 1 mei - 50 sept. oude trams op za, 20 en

feestdagen van 14 tot z0u. Toegaug 20 fr, -12 jas . 10 fr.

OQude trems naar Tervuren op 24/5; 3-4/6, 21-22/7 .a 15/8!




VeBOV-KRANT - VERBNIGINGSNIEUWS.

5 MET 1979 ~ STALPLAATSBEZOEK NMBS — RONKT.

Wij hebben destijds een verzoek gericht tot de NMBS teneinde een
bezoek te kunnen brengen aan CW Salzinnes en wdt Ronet.,

Dit verzoek is slechts ten dele ingewilligd, en wel in die mate
dat voorlopipg geen bezoecken op zaterdag meer worden toegestaan
aezn OW Salzinnes. Het kowmt er dus op neer dat wi] op zaterdag

5 mei een bezoek zullen brengen alldéén aan wdt Ronpt Het
betreden der terreinen van Salzinnes 1Is niet toegestaan.
Schikkingen: Indien 20 personen -betalende- zich melden, zal
vanult Antwerpen C5 cen fro@psblket worden aangevraagd. Het is
duiCelLJk dat in dat gstal géén rekening wordt gehouden met dezen
die een vrije reiskaart te hunner be%chlkVJnf hebben. Hetzelfde
kan &GSChld(Cﬂ bij vertrek uit Brussel, indien het aantal
belangstellenden 20 tereikt. Indien \wt niet het eceval 1s,

wordt de verplaatsing gedaan op eigen initiatief.

Het aantal deelneners is heperkt tot 50.

vaarnit vlioeit voort dat asnmelding nondgakelijk is. In orde wvan
acrnmelding zal deelname aan dit bezoek worden toegestaan,
Aqnmeldﬁnﬂ kan *eschieden per brief of per telefoon.

(tel: 031 - 42. 45 74 19 uur of 0%1 - 3%36.04.92 nd 18 uur.)

Uit de opgelegde beperflnpen viseit voort dat alléén leden mogen
deelnemen, en intrcoduktie niet is toegestaan.

Kosten: Bij voldoende nnt%l reizigers is de prijs met groesps-—
Tiket vanuit fntwerpen CS: 200 fr. Vanuit Brussel zal dat iets
croedkoper zijn. Administratiekosten worden gerekend op 20 gy -
per Persnon, De kosten zullen werden geind voor he vertrek,

en m“Dt 5 odus niet op de rekening worden overgesch. .ven.
V) ulegenen die zich met eigen middelen vprplnatsen naar
Ne n, wordt eveneens 20 fr. in rekenin:: gebracht, te regelen

le de verzameling aan het statlon varn Namen.

Verzameling: aan het station van Namen om Cu.15.

Vertrek vwit Antwerpen: trein 111 om 7u.16, aank.Brus.Zd Tu.b9

Vertrek uit Brussel-Zd trein 908 om 8u.15, aank.Namen: 2u.10

Vhodr wij weggaan in Namen moet een bewljs van niet-verantwoorde-

1ijkheid worden ondertekend. Voor personen beneden de 27 jaar

moet .dat dokument dncr de vader van de declnemer worden onder-

tekend. Pérsorien die in d=t ;eval verkeren. worden verzocht vanaf

nu bij de sekretaris (Pachthnevelaan 3%, 2070- erren) a1 feze

verklaring te verzoeken. Die wordt dan opgezonden. In dat geval

cen gezegelde en aan Ugelf geadresseerde wmolﬁn bijvoegen vonr

antwoord. De b1JCenk®mot in Antwerpen is gsesteld om 7 uur.

Op de ver:adering te Antwerpen op vr 20 opP]l zal worden nagegaan

od er voldoende belangstelling is vonr een groepstiket.

Het is dus van groot belang, dat desenen die wensen deel te

nemen, meteen verwittisen. Kort na de middap zal het beznek

”1r731An zijn. Indien het weer goed is, en biJ algemene:.
instemning, kunnen wij nogs wat in Namen JCIkllJVLﬂ. Wi]j nenen
ventherl een groepstiket met vrije terurkeer, dat wil zeggen

dat wij met de ganse groep samen kunnen terugkeren met een trein

nanr keuze. Mochten er nog onheantwonorde vragen zijn, dan kan

U op de genoemde telefoonnunmers bellen wvoor opheldering.

Belangrijks: N& 25 april worden géén aanmeldingen meer aanvaard

voor het groepstiket. Indi v1uuelg deelnemers kunnen zich melden

tot en met 2 mei, dus wie niet met het groepstiket meereist.

Wij rekenen op een vlotte aanmelding!

MeTEOBBZOBK ANTWHERPEN - 17 maart 11.

Voor dat bezoek was ecn deelname van 20 fr. gevraagd. Door
ciistandigheden hebben slechts enkele dat betaald. WlJ vergoeken
de anderen dat alsnog dringend te willen regelen.,
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BIJEENKOMSTEN

Antwerpen-Metropool:vr 20 april, 20 uur, Carnotst:.60,1° verd.
Zl(‘ ‘[77’1{‘ I’H]YﬂT‘IPT“/ ) ) 1
—vr 18 mei 20 uur: diavonrstelling door
Th. Heylen, over aktualiteiten bij de NMBS
in de recentste perinde.
- vr 15 juni: filmvoorstelling door ons 1id
dhr Moerenhout: Stoom bij de NMBS.

Bruscsel-Honfdstad: DONDERDAG 12 april, auditorium station
Anneessens MIVB: lezing met dia's over het
Openbaar verveer in en om Grimbergen, dnoT
v, Werquin., aanvans 20 uur. .
- DO 10 mei, gzelfde plaats en uur:
Filmvertoning nver de SNCE.

Nota voor Brussel: Br zijn seen bijeenkomsten in juli en augustus.

Limburg-Kempen: -wo 2 mel, spourthal Zolder, 20 uwur:
De Noorse SO)WTW‘”DDQ diamontace R. Vissers.
—wo 6 juni: Spoorweren in Grent-Brittanie,
diavonrdracht dAHr B. Pelckmans.

Tew nvervioede herinneren wij er aan dat het in Brussel volstrekt
verboden is de tentoonstelling te betreden die gehnuden wordt
in het station Anneessens, tijdens de uren van nnze bijeenkomsten.

VeBOV-KOERIER. Ong blad kent in mei zijn tweede gedrukte nummer,
Te b 2. Het numner 31 van juni zal einde mei naar de post worden
gebracht in verband met vakantie. Berichtgeving dus tijdig
bezorgen.

EE}BVENEUS VeBOV — BRUSSWLL.
Te HIVD gtelde ons 1n het gtation Anncessens in Lrugsel een

.2

eigen brievenbus ter beschikking., Ze bevindt zich in het station
kant Fontnlnasulaln tegen de wand achter het toeiangsloket.

Onze leden kunnen hierin hun briefwisseling vornr VeBOV kwijt,
mits U de tonegichtsbediende verwittict dat U een brief in de
TeBOV-bus wenst te steken.Op de omslag vermelden: VeBOV-,

p/a HIVB station inneessens, Fontainas 01 ein, 1000-Brussel.

Langs deze weg: Hartelljk dank, herven van de MIVB.

BAKNOPT GuSCHILDENIS VAN HET OPENBLAR VERVOER IN BRUSSEL.

Dot is de titel en de inh»ue van een niet ~eillustreerde bronchure
die een roed opgesteld overzicht seeft van het IIVB-net, zijn
mcdlernigeringen na 1945, en e seymmstplannen van de MIVB.

Degze brochure omvat 25 blz. en is ~ratis te bekomen bij de

MIVB, station Naamsepoort, en in de tentoonstelling Anneessens.

NIBUWS UIT HET VeBOV-CLNTRUI.
The rreat Steamtrek, boek over stoomtreinen in Zuid-Afrika,
besproken in VeKo 28, kan hesteld worden in de Engelse versie,
aan 600 Ifr. Voor verzenﬂin; a.u.b., 50 fr. extrakosten.
In de nederland tasl kost hetzelfde boek 13500 fr. Dat hebben
wij niet in voorrdad, maar indien U het wenst bestellen wij het

- Die stampende stomende lokomotieven, van O,S.Nock in
nedcerlandstalige uitgsave, rijkelijk seillustreerd is reeds
in 1976 verschenen, maar het blijft een mooi boek. Wij hebben
het in voorraad. Het behandelt de ontwikkelins en de ondergang
van de stoomlok. Aandochtise lezers zullen en twee foto's uit
de VeBOV-reeksen in herkennen, »n.a. de eerste VeBOV-expres!
Prijs: 320 fr (+ 50 fr. verzendingskosten) NL: 22 fl.+ 5 verz.

-~ Geschiedenis van de Blauwe tram (J. SIIT), een inalboek dat
wij volgende maal bespreken, is eveneens in het VeBOV-Centrum
te bekomen aan 525 fr.

- Fotoreeksen A1 en Bl, zie VeKo 29, laatste blad. 120 fr/reeks.
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